Florian Schlumpf (Vilters)

‘hat ein neuartiges Antriebs-

i

konzept fiir Bikes entwik-
kelt. An die Stelle der vor-
deren Kettenrider tritt da-
bei ein Planetengetriebe,
das ganz einfach mit Fer-
senkick geschaltet werden
kann., Es ist in jedes Velo
nachtriglich und problem-
los einzubauen.

VON PETER JENNI

Seit das Velo Bike heisst und méannig-
lich nicht mehr Velo fihrt sondern Bi-
ken geht. hat sich auch die Technik
rund um das Velo stark verédndert. Als
Mitte der 80er Jahre das erste Moun-
tain Bike in die Schweiz kam, dachte
noch niemand daran, dass sich die Ve-
lotechnik derart verdndern wiirde und
man heute von Mountain-, City-, Tou-
ren- und anderen Bikes spricht. Aus
diesem Grund sei auch im folgenden
Artikel nur noch von Bikes die Rede,
da die Bezeichnung Velo schon fast ab-
wertend klingt fiir das, was sich alles
hinter einem Bike verbirgt.

Einer der die Biketechnik im An-
triebsbereich erneuert, ist der seit
Herbst letzten Jahres in Vilters wohn-
hafte Maschinen Ingenieur HTL Flo-
rian Schlumpf. Der 38jdhrige Techni-
ker hat ein neuartiges Antriebskonzept
entwickelt, das nun in zwei Varianten,
Mountain-Drive I und 1I, vorliegt. Da-
bei handelt es sich um ein superkom-
paktes, in Form einer diinnen Scheibe

‘neben ‘dem Kettenblatt" angeordnetes

Planetengetriebe, welches' mit Fersen-
kick elegant und ohne trgngiwelghe Ka-
bel zu schalten ist. Bereits haben mam-
hafte Velohersteller das Antriebskon-
zept des Viltersers fest in ihr Velopro-
gramm aufgenommen. So bietet zum
Beispiel der Velohersteller Villiger ein
High-Tech-Tourenbike mit diesem An-
trieb an. Aber auch die Exklusiv-Marke
MTB oder Aarios und Tour de Suisse

- bauen das Planetengetriebe in ihre Bi-

kes ein.

- Was ist Mountain-Drive

Wurden bis anhin bei einem Bike, um
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optimale Ubersetzungen zu erhalten,

vorne zwei oder drei Zahnkridnze mon-
tiert, so kommt Mountain-Drive nur

mit einem Zahnkranz aus. Der Schalt-

vorgang spielt sich im Innern, im Pla-
netengetriebe ab. Das Planetengetriebe
umfasst in der Mitte das Sonnenrad,
welches aussen von Planetenrddern
umrundet wird. Diese wiederum laufen

Neues Bike-Antriebskonzept kommt
aus Vilterser «Erfinder»-Werkstatt

in einem innenverzahnten Aussenring,

_der fest mit dem Getriebegehduse ver-

bunden ist. Der Schaltvorgang macht
nun nichts anderes, als das Sonnenrad
ein- oder auszuschalten. Damit wird
beim Typ 1 ein Ubersetzungsverhiltnis
von 1: 2.5 erreicht. Der Typ II unter-
scheidet sich vom Typ I dadurch, dass
das Sonnenrad festsitzt, dafiir der in-




" nenverzahnte Aussenring fest mit dem
Kettenlauf verbunden ist. Dadurch
wird ein Ubersetzungssprung von 1,65
erreicht. Der Typ II hat den Vorteil,
dass mit einem sehr kleinen, vorderen
Kettenblatt gefahren wird. Mountain-
Drive I und II kénnen problemlos nach-
tréaglich in jedes Bike (auch Militirvelo)
eingebaut werden.

Velo mit Zahnriemenantrieb

Das beim Typ I Kleine, vordere Ketten-

blatt mit lediglich 28 Zdhnen kann
dank Mountain-Drive die Wirkung ei-
nes 46zahnigen Kettenblattes errei-
chen. Dies ergibt minimales Gewicht
und maximale Auslegung verniinftiger
Ubersetzungsbereiche.

Dank dem kleinen Umfang des vor-
deren Kettenrades wird auch der Zahn-
riemenantrieb beim Bike wieder in Be-
tracht gezogen. Bereits kann Schlumpf
eine iiberzeugende Losung fiir den lang
erwarteten, allwettertauglichen und
wartungsfreien  Zahnriemenantrieb
vorlegen. Ein entsprechendes Velo
wird im. kommenden Winter auf die
hundertprozentige Allwettertauglich-
keit bei Cortebike in Corgémont (BE)
getestet. ;

«Technikerherz» rebellierte

Florian Schlumpf sagt von sich selbst, ;

© er sei eigentlich kein Erfinder. Sondern

manchmal habe man einfach eine Idee |

und die gehe nicht mehr aus dem Kopf.
So auch beim Mountain-Drive, Schon
immer hat sein «Technikerherz» rebel-
liert, wenn er auf einer Velotour mitan-
horen musste, wie die Kette dchzend
von einem Kettenblatt auf das andere

‘gezwungen wurde. «Eigentlich ist diese |

Art der Schaltung ein ganz fiirchterli-
cher technischer Prozess», erldutert
Schlumpf. Doch 'das «Schlumpfsche»
Planetengetriebe ist nicht vorn einem

' Tag auf den anderen entstanden. Zu-

erst baute er vor rund sieben Jahren
einen Prototypen’ an seéifierm “Bike kin,
Daraufhin wurde er von verschiedenen
Personen angesprochen und auch ih-
nen baute er den Mountain-Drive ein.
1988 liess er sein Antriebskonzept pa-
tentieren und an der darauffolgenden
Erfindermesse stellte er Mountain-Dri-
ve der Offentlichkeit vor. Seit sich nun
Villiger letztes Jahr entschlossen hat,
ein Velo mit Mountain-Drive anzubie-

ten, beginnen sich immer mehr andere

Velohersteller fiir dieses Antriebskon-
zept zu interessieren.



